Rivalta, 3/12/87

In data odierna =i sono incontrate la Direzione

delle Stabilimento Rivalta Carrczezeria

e

la Rappresentanza Sindacale Aziendale FIM - FIOM
- UJILM.

Al termine di una approfondita verifica, le parti {égéégyrf

hanno confermato 1a piena validitd dell'accordo
di Stebilimento sui tabelloni settimansgll definito
i1 12/11/8%, perché l'accentuata vartabilita del \-i\&,{

mercato dell'auto rende necessarle corrispondentd

azloni, di flessibilitd suile wvariazioni di velume }i
e di mix, fermo restande l'intendimento di approfondire “$§h
e valutare le fturbative di carattere particolare. .

Tenuto conto della crescente personalizzazione
delle vetture e della crescente gamma ed articolazione }

degli onptionals disponibili, cosl come  YENEONo
richiesti dal mercate automobilistico; considerate

/
le improvvise ed imprevedibili turbative che possocno g

impattare sul flusso produttive, 1lungo il percorso p
>
da Lastratura a Montaggic e derivantl da scarti, L

lottl, anomalie impianti, variazionl assenteismo !fﬁi\

dtofficina, articolazioni depgli optionals ed eltre

causali di crdine tecnico - organizzativo -~ produttivo,



sla interne che esterne alle Stabilimento; considerato
che tall tipl di turbative non soho sempre programmabi-
11, fermo restando, laddove condizlioni tecniceo
-~ impiantistiche 1l¢ permettono, 1la possibilita
di effettuare, in presenza di varliazioni nella
composizione della produzicne, 1fattivita lavorativa
assegnata in satyurazione anche 3zulle postazioni
immediatamente a monte e a valle senza Iincremento
della welocitd di lavoro e <comunque per un totale
di minuti non superiore a 450 nell'arco di  turno

di lavoro;

i conviene che

la wvariabillitd massima della cadenza linea prevista
dall'aceordo. 26/6/69 sim totalmente imputablle
a variazicorii nella composizione della produzione;
di conseguenza 11 totale delle coperazionl od elementi
di operazioni effettivamente assegnate ad ogni
operaio - espresseo in tempi al netto delle maggliorazio-
ni per fermate tecniche predetefminate e per fatiorsa

fisioclogico - non sard svperiore al 118% del tempo cor-

rispondente alla cadenza della linea.



™~

La Direzione dello Stabllimente Rlvalta Carrozzeria
e la Rappresentanza Sindacale Aziendale FIM - FIOM
- UILM hanne inoltre effettuato wun'approfondita
analisi del sistema tecniceo -~ organizzativo delle

nuove linee di Montagglo del modello "TIPOY,

Tali 1linee presentano, all'interno dello stesso
ciclo produttive, tratti df 1inea sul quell la
prestazione lavorativa avviene su scocta a movimento
cantinuo ed altri trattd nei guall la prestaziche
avviene su scocca ferma, 11 ¢ui avanzamento € comandato

dal lavaratori tramite pulsante di consenso.

Questl wultimi, dencminatl passo - passo, presentanc ri-

spetioc alla Jinea tradizionale le seguent! pecullarlta:

1} la traslarione della scocca ayviene su Skid anziché

su ganci Webb:

2} 1l'intervento del lavaratore ayviene su scocca ferma
ed 1] movimento di questa & azionato dal lavoratore

tramlte 11 pulsante di consenso.

In considerazione del fatte che i tratti a scoccea
ferma risultano wvincolatl & monlte & a valle per
sssenza  di  accumuli esgi sono definibili non come
sistema produttivo a se stante, ma come una fase

intermedia all*interpne di un unico processo produttive

v

rappresentato dalla linea dif Montaggio.
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Le sopracitate specificitd ({tratti passe - passo
e trattl amovimento continus come fasl di un unico
processo produttivo; assenza di accumull immediatamente
a monte e a valle del trattl passo - passo) ogel
eslstenti esclusivamente sulle 1linee di Montaggio
del modello "TIPO" attrezzate in Rivalta, consentono
dl conflgurare per queste il sistema organizzativa
della linea a trazlone meccanizzata cosi come previste

dall'accordo S5/Bf71.

Fer la Direzione dello

Stabliimento Riwvalta rrozzeria




